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Globallesme ve teknolojik gelismelere paralel
olarak bugiin diinyada pek c¢ok sektérde oldugu gibi
havacilik  sektoriinde de  biiylik  gelismeler
yasanmaktadir. Kiiresel 0l¢ekte yasanan tim bu
gelismeler, Tiirkiye’de de sektdriin hizla biiylimesini
beraberinde getirmis, sivil havacilik politikalari
diinyanin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi, Tiirkiye’nin
de temel politikalarindan biri haline gelmistir. |

Bu kapsamda, Bakanligimiz tarafindan 2003 |
yilinda baglatilan Bolgesel Havacilik Politikasi, Tiirk |
Sivil Havaciligi'nda adeta bir doniim noktasi
olmustur. “Her Tiirk vatandasi hayatinda en az bir
kez ugaga binecektir” hedefinin ortaya kondugu bu
tarihten itibaren sektor, olanca hizi ile biiylime
egilimine girmis ve diinyada % 5 olarak gergeklesen
sektdrel biiytime hizi, lilkemizde rekor bir gelisme ile
% 30’a gitkmustir.

Sektorde yasanan tiim bu gelismeleri etkin bir \
sekilde karsilamak amaciyla Bakanhigimz, yeni | it =
havaalanlar1 yapmak yerine mevcut havalimanlarmin standartlarimin yiikseltilmesi ve
altyapilarinin iyilestirilmesi yoniinde bir ¢alisma igine girmistir. Mevcut havaalanlarinizin
kapasite ve verimliliklerinin arttirilmasinin yanisira, uzun yillar atil durumda bekleyen
havaalanlarimiz da yenilenerek hizmete a¢ilmistir. Boylece, hem havayolu isletmelerimizin yurt
icinde sefer diizenledikleri sehir sayisi arttirilmig hem de bu havaalanlarinin  bulunduklart
bolgenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimine ve dolayisiyla da iilke ekonomisine katki
saglamasinin yolu agilmistir.

Ayrica, iiyesi oldugumuz uluslararas: sivil havacilik kuruluslar tarafindan belirtilen
standartlara uyum saglamak bakimindan mevcut havaalanlarmin ruhsatlandirilmast ve
sertifikalandirilmas1 ¢aligmalar1 yapilarak, havaalanlarimi faaliyetlerinin uluslararas1 seviyede
emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi i¢in gerekli adimlar atilmstir.

Hizla gelisen sivil havacilik sektoriindeki ihtiyag ve beklentilerin karsilanabilmesi ve
stirdiirtilebilir bir biiyiimenin gerceklestirilebilmesi amaciyla; Sivil Havacilik Genel Mudiirliigi,
18 Kasim 2005 tarihinde yiiriirliige giren 5431 sayili Kanun ile yeniden yapilandirilmistir.
Bakanligimiza  bagli, kamu tiizel kisiligi haiz, 6zel biitceli bir kurulus haline getirilen
SHGM’nin sivil havacilik faaliyetlerinin gerek uluslararasi standartlarda ytiriitiilmesi gerekse
ucus emniyeti ve havacilik giivenliginin en iist diizeyde gerceklestirilebilmesi i¢in denetim ve
kontrol mekanizmalarinin etkinligi arttirilmigtir.

Havacilik sektoriinii diizenleme ve denetleme gorevlerini yerine getiren otorite
konumundaki SHGM nin bu tiir yaymlariin; ilgili tiim kisi, kurum ve kuruluslara biiyiik katki
saglayacagt ve  boylelikle tilkemizdeki havacilik faaliyetlerinin = saglikli bir sekilde
stirdiiriilmesi i¢in etkin bir iletisim ortami olusturacag diisiiniilmektedir.

Binali YILDIRIM
Ulagtirma Bakani






Havacilik sektorii, dinamik bir sektor olup, ekonomik
biylmenin slrdirilmesinde anahtar rol oyna-
maktadir. Diinyadaki gelismelere paralel olarak
ulkemizde son ddénemde sivil havacilik sektoriinde
yasanan gelismeler, uluslararasi orgiitler tarafindan
gelecege yonelik yapilan tahminler de dikkate
alindiginda, daha biiyiik bir ivmeyle artacaktir.

S6z konusu artig, sivil havaciliga olan ilgi agisindan
guzel bir tablo olarak gortlmekle beraber, bu
tablonun basar1 ile gergeklesebilmesi, arka planda
gerekli calismalarin etkin ve kontrollii bir sekilde
hayata gecirilmesi ile mimk{ndur.

Bu cercevede, sivil havacilik sektoriinde kural koyma, denetleme ve bu denetlemeler sonucu
ortaya ¢ikan eksiklikler dogrultusunda gerekli yaptirimlart uygulama konularinda yetkili tek
otorite olan Sivil Havacilik Genel Miidiirligii’niin temel hedefi, lilkemizdeki sivil havacilik
faaliyetlerinin uluslararasi kurallar ve standartlarda yiiriitiilmesi yoluyla sektoriin surdarulebilir
biiylimesini saglamaktir.

Bu nedenledir ki; giivenilir, etkin, seffaf ve tarafsiz bir sekilde diizenleme ve denetleme
yaparak ucus emniyeti ve havacilik giivenliginin en iist diizeyde gergeklestirilmesi, mevcut
hizmetlerin daha ileri goturiilmesi bakamindan son derece 6nemlidir.

Bilindigi gibi, sivil havacilik faaliyetleri, basta Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilati(ICAO),
Avrupa Sivil Havacilik Konferansi(ECAC), Avrupa Hava Seyriisefer Gilivenlik Tegkilat
(EUROCONTROL) ve Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA) olmak {izere uluslararasi
orgiitler tarafindan belirlenen standartlar cergevesinde yiiriitiilmektedir. Bu kapsamda,
tilkemizde yiiriirliikte bulunan milli mevzuatin yani sira iiyesi oldugumuz uluslararasi kuruluglar
tarafindan yayimlanan dokiimanlarin da oOziimsenmesi ve bu dokiimanlardan milli
mevzuatimizin belirledigi sinirlar dahilinde yararlanilmasi gerekmektedir.

Bu cergevede, gerek sivil havacilik ile ilgili kurum ve kuruluslar gerekse vatandaglarimizin bu
tiir uluslararas1 dokiimanlarin icerigi konusunda bilgilendirilmesi biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu
amag¢ dogrultusunda hazirlanan bu ¢alismayi, yayimlamaktan ve sizlerle paylagsmaktan biiyiik
mutluluk duyuyor, emegi gecen herkesi kutluyorum.

Dr. Ali ARIDURU
Genel Mudir
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BOLUM 6

MANIALARI BELIRLEMEK ICIN

GORSEL YARDIMCILAR

6.1 Isaretlenecek ve/veya 1siklandirilacak nesneler

Not — Mdnialarin isaretlenmesi ve/veya isiklandirilmasndaki amag, mdnialarin
varligin gostererek hava tasitlarina yonelik tehlikeleri azaltmaktir. Bir mdnianin
koyabilecegi operasyon simirlamalarin azaltmasi ka¢inilmaz degildir.

6.1.1 Tavsiye. — Kalkis tirmanma yiizeyinin 1¢ kenarmmin 3.000 metre icerisinde kalkis
tirmanma yiizeyinin yukarisina uzanan sabit bir mdnia isaretlenmelidir ve, pist

6.1.

6.1.3

gece kullaniliyorsa, asagidaki durumlar haricinde isiklandirilmalidir:

a)

b)

d)

Bu tip isaretleme ve isiklandirma, eger mdnia bir baska sabit madnia ile
golgeleniyorsa yapilmayabilir.

Mania, gindiz A Tipi orta yogunlukta mania isiklari ile isiklandiriliyorsa ve
etraftaki yerin seviyesinin iizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agmiyor ise
isaretleme yapilmayabilir.

Mania gunduz yiiksek yogunlukta mdnia isiklart ile isiklandiriliyorsa,
isaretleme yapilmayabilir.

Ménia bir fener ise ve bir havacilik ¢alismast fenerdeki isigin yeterli
oldugunu gosteriyorsa, isaretleme yapilmayabilir.

2 Tavsiye. — S6z konusu isaretleme ve isiklandirma maniadan sakinmayt saglamak
tizere gerekli gorildiigii taktirde, bir kalkis tirmanma yiizeyinin bitisigindeki
mania harici sabit bir nesne isaretlenmelidir ve, eger pist gece kullaniliyorsa

wiklandirilmalidir, sadece asagidaki durumlarda isaretleme yapilmayabilir:

a)

b)

Mania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mdnia siklart ile wsiklandirilyyorsa ve
etraftaki yerin seviyesinin Uzerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi asmiyor
ise; veya

Mania giindiiz yiiksek yogunlukta mdnia 1siklari ile isiklandiriliyorsa.

Yaklagma yiizeyinin i¢ kenarinin 3.000 metre icerisinde bir yaklagsma veya geg¢is
ylizeyinin yukarisina uzanan sabit bir mania isaretlenmelidir ve, pist gece
kullaniliyorsa, asagidaki durumlar haricinde 1giklandirilmalidir:
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6.1.4

6.1.5

6.1.6

a)

b)

d)

Bu tip isaretleme ve 1siklandirma, eger mania bir bagka sabit mania ile
gblgeleniyorsa yapilmayabilir.
Mania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile 1siklandiriliyorsa ve
etraftaki yerin seviyesinin iizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi agsmiyor
ise isaretleme yapilmayabilir.

Eger mania gunduz yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 ile 1siklandiriliyorsa,
isaretleme yapilmayabilir; ve

Mania bir fener ise ve bir havacilik ¢alismasi fenerdeki 15181in yeterli
oldugunu gosteriyorsa, isaretleme yapilmayabilir.

Tavsiye. - Yatay bir ylzeyin Uzerindeki sabit bir mdnia isaretlenmelidir ve,
havaalani gece kullaniliyorsa, asagidaki durumlar haricinde isiklandiriimalidir:

a)

b)

d)

Asagidaki durumlarda isaretleme ve 15iklandirma yapilmayabilir:
1) mdnia baska serbest bir mdnia ile gélgeleniyorsa; veya

2) tasinmaz nesneler veya arazi ile genis kapsamli olarak manialanmis bir
daire ic¢in, ongorilen ucus yollarimin altinda emniyetli dikey kleransin
(serbest kilinan alanin) saglanmasi igin prosediirler olusturulmugsa; veya

3) bir havacilik ¢alismast mdnianin  operasyonel 0Onemi bulunmadigin
gosteriyorsa;

Mdania, giindiiz A Tipi orta yogunlukta mdnia isiklart ile isiklandiriliyorsa ve
etraftaki yerin seviyesinin tizerindeki kendi yiiksekligi 150 metreyi asmiyor ise
isaretleme yapilmayabilir.

mania gUndiz yiiksek yogunlukta mdnia 1siklart ile isiklandiriliyorsa,
isaretleme yapilmayabilir,; ve

mania bir fener ise ve havacilik ¢alismalart fenerdeki 1s1g1n yeterli oldugunu
gosteriyorsa, isaretleme yapilmayabilir.

Bir méania koruma ylizeyinin lzerinde uzanan sabit bir ménia isaretlenmelidir ve,
pist gece kullaniliyorsa, 1s1klandirilmalidir.

Not — Mania koruma yiizeyi hakkinda bilgi i¢in 5.3.5 e bakiniz.

Bir havaalaninin hareketli alaninda bulunan ucak haricindeki araglar ve diger
hareketli nesneler maniadir ve isaretlenecektir, ve eger araglar ve havaalani gece
veya diigsiik goriis sartlarinda kullanilacaksa isiklandirilacaktir; ancak yalnizca
apronlarda kullanilan ugak hizmet ekipmani ve araglar hari¢ tutulabilir.

6.1.7 Hareketli alandaki yiikseltilmis havacilik yer 1siklar1 giindiiz de goze carpacak
sekilde isaretlenecektir. Hareketli alanda yikseltilmis yer 1siklarinin ve
isaretlerinin iizerine mania 1siklar monte edilmeyecektir.

-8-
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BEYAZ

B9 ruRuNCU VEYA
KIRMIZ J

6.1.8

6.1.9

6.1.10

6.1.11

Sokll 61 Tamel igaretiome modeder|

Tablo 3-1, sltun 11 veya 12’de belirtilen mesafe igerisindeki tim manialar, taksi
yolunun, apron taksi yolunun veya ugak taksi seridinin orta ¢izgisinden itibaren
isaretlenecektir ve eger taksi yolu, apron taksi yolu veya ucak taksi seridi gece
kullaniliyorsa 1siklandirilacaktir.

Tavsiye. — 4.3.2°ve gore mdnialar isaretlenmeli ve isiklandirilmalidir, ancak
mania gundlz yiiksek yogunlukta mania isiklart ile isiklandiriliyorsa isaretlenme
yapilmayabilir.

Tavsiye. — Bir nehrin, vadinin veya otoyolun tzerinden gecen teller, kablolar, vs.
isaretlenmelidir ve bir havacilik calismas: kablolarin ucaklara tehlike teskil
edebilecegini  goOsteriyorsa,  onlarin  destekleme  kuleleri  isaretlenip
wsitklandirilmalidir, ancak destekleme kuleleri gundiz yiiksek yogunlukta mdnia
siklart ile 1siklandiriliyorsa isaretlenme yaptlmayabilir.

Tavsiye — Ustten gecen kablolarin isaretlenmesi gerekiyorsa, fakat kablo iizerine
isaret monte edilmesi uygun degilse, B Tipi Viiksek yogunlukta mdnia isiklar
destekleme kulesinin tizerine konulmalidir.

6.2 Nesnelerin isaretlenmesi

Genel Hususlar

6.2.1

Isaretlenecek tiim sabit nesneler, uygulanabilir oldugunda renklendirilecektir,
fakat bu miimkiin degil ise iizerlerine veya yukarilarina isaretler veya bayraklar
yerlestirilecektir, ancak goOruntl, ebat veya renk olarak yeterince gbze carpan
nesnelerin isaretlenmesine gerek olmayabilir.

-9-
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6.2.2 Isaretlenecek tiim hareketli nesneler boyanacak veya bayrak tasiyacaktir.

Renklerin kullanimi

6.2.3

6.2.4

Not —

6.2.5

Not —

6.2.6

Tavsiye. — Bir nesnenin esasen kirtlmamis bir yiizeyi var ise ve herhangi dikey
dizlemdeki ¢ikintisi her iki boyutta 4,5 metre’ye esitse veya asiyorsa, Kareli
sekilde boyanmalidir. Sekil, bir tarafta en az 1,5 metre ve en fazla 3 metre’lik
dikdortgenlerden olusacak, koseleri daha koyu renk olur. Seklin renkleri birbiri
ile ve gorundukleri arka fon ile kontrast olusturmalidir. Arka fon ile birlesecekleri
durumlar haricinde, turuncu ve beyaz veya alternatif’ olarak kirmizi ve beyaz
kullantlmalidir (bakiniz Sekil 6-1).

Tavsiye. — Asagidaki durumlarda bir nesne degisimli kontrast gdsterecek sekilde
boyanmalidir:

a) Temel olarak kirilmamus bir yiizeyi ve bir boyutu, yatay veya dikey olarak 1,5
metreden biiyiik ise ve diger boyutu yatay veya dikey olarak 4,5 metreden az
ise; veya

b) Dikey veya yatay boyutlarindan biri 1,5 metreden fazla iskelet tipte ise.

Bantlar uzun boyuta dikey olmali ve yaklasik olarak uzun boyutun 1/7’si
kadar genislikte veya 30 metre, (hangisi daha az ise) olmalidir. Bantlarin
renkleri goriindiikleri fona kontrast teskil etmelidir. Fona karsi goriintiide
g0ze carpmamas: durumu haricinde, turuncu ve beyaz kullanmilmalidir.
Nesnenin ug¢larindaki bantlar daha koyu renkte olmalidir (bakiniz sekil 6-1 ve
6-2).

Tablo 6-1 bant genisligini belirlemek ve bantlarin tek sayida olmast igin bir
formul gostermektedir, bdylece hem (st hem de alt bantlar daha koyu renkte
olacaktir.

Tavsiye. — Eger dikey diizlemi iizerindeki projeksiyonun her iki boyutu 1,5
metreden az ise nesne gOze carpan tek bir renkte boyanmalidir. Arka fon ile
birlesmedigi siirece turuncu veya kirmizi kullanilmalidir.

Bazi fonlara karsi, yeterli kontrastin saglanmast igin turuncu veya kirmizidan
farkly bir renk kullanmaniz gerekebilir.

Tavsiye. — Hareketli nesneler renkle isaretlendiginde, tek bir géze ¢arpan renk,
tercihen kirmizi veya sarimtirak yesil acil durum ara¢larinda ve sari hizmet
araclarinda kullanilmalidir.

-10 -
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Tablo 6-1 Bant genisliklerinin isaretlenmesi
En uzun boyut

...”den blyuktar ..."yi gecmemektedir Bant Genisligi
15m 210 m | En uzun boyutun 1/7
210 m 270 m | En uzun boyutun 1/9
270 m 330 m | En uzun boyutun 1/11
330 m 390 m | En uzun boyutun 1/13
390 m 450 m | En uzun boyutun 1/15
450 m 510 m | En uzun boyutun 1/17
510 m 570 m | En uzun boyutun 1/19
570 m 630 m | En uzun boyutun 1/21

Isaretlerin kullanimi

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.2.10

Nesnelerin iizerine veya kenarina konulan isaretler goze carpan konumlarda,
nesnenin genel tanimini unutturmayacak sekilde ve bir ucak nesneye yaklasirken
tiim yonlerden yerden 300 metreden ve havadan en az 1.000 metreden a¢ik havada
fark edilecek sekilde yerlestirilmelidir. Isaretlerin sekli, baska bilgi aktariminda
kullanilan isaretler ile karistirilmadigindan emin olacak sekilde digerlerinden
farkli olmalidir ve isaretlenen nesnenin tehlike diizeyini arttirmamalidir.

Tavsiye. — Ustten gecen kabloya konulan bir isaret kiiresel ve en az 60 cm
capinda olmalidir.

Tavsiye. — Ardi ardina gelen iki isaret arasindaki bosluk veya bir isaret ile

destekleyici kule arasindaki bosluk isaretin ¢apina uygun olmalidir, fakat highir

durumda bosluk asagidakleri gegemez:

a) Isaretin capi, isaretin capi ile kademeli olarak artan 60 cmlik oldugunda 30
metre

b) Isaretin capi 80 cm ise ve ....’lik maksimuma kadar kademeli olarak artiyorsa
35 metre

c) Isaretin capt en az 130 cm ise, 40 metre.
Cok sayida teller, kablolar, vs. s6z konusu ise, bir isaret, isaretlenen noktada

en yiiksek telin diizeyinin altinda bulunmamalidir.

Tavsiye. — Isaret tek bir renk olmalidir. Monte edildiginde beyaz ve kirmizi veya
beyaz ve turuncu igaretler déniigiimlii olarak konulmalidir. Secgilen renk
goriilebilmesi igin fon ile kontrast olmalidir.

Bayraklarin kullanimi

6.2.11

Nesneleri isaretlemek i¢in kullanilan bayraklar nesnenin ¢evresine, en lstiine veya
en Ust kenarimin etrafina konulacaktir. Genis kapsamli nesneleri veya yakin
aralikli nesne gruplarini isaretlemede bayraklar kullanildiginda, en az her 15

-11 -




ICAO EK-14 (Havaalanlari) Béliim 6 - Manialari Belirlemek igin Gérsel Yardimcilar

metreye yerlestirilecektir. Bayraklar, isaretledikleri nesnenin tehlikesini
arttirmayacaktir.

6.2.12 Sabit nesneleri isaretlemek i¢in kullanilan bayraklar en az 0.6 metrekare ve
hareketli nesneleri isaretlemede kullanilacak bayraklar en az 0.9 metrekare
olmalidir.

6.2. 13 Tavsiye. — Sabit nesneleri isaretlemek icin kullanilacak bayraklar renk olarak
turuncu veya iki tiggensel boliimiin, biri turuncu, digeri beyaz veya biri kirmizi
digeri beyaz kombinasyonunda olacaktir, ancak bu renklerin fonda kaybolmasi
durumunda diger belirgin renkler kullaniimalidir.

6.2.14 Hareketli nesneleri isaretlemek i¢in kullanilacak bayraklar kareli sekilde olacak ve
her bir karenin kenarlari 0,3 metreden az olmayacaktir. Karelerin renkleri
birbirleri ve fon ile kontrast olup goriilebilecektir. Fonda kaybolmadig: siirece,
turuncu ve beyaz veya alternatif olarak kirmizi ve beyaz kullanilacaktir.

6.3 Nesnelerin 1s1iklandirilmasi
Mdnia wsiklarinin kullanimi

6.3.1 6.1°de belirtilen 1siklandirilmast zorunlu nesnelerin varligi diisiik, orta veya
yliksek yogunlukta 1siklar veya bu 1siklarin kombinasyonu ile belirtilecektir.

Not — Yiiksek yogunlukta mania isiklart gece kullaniminin yam sira giindiiz kullanimi
icin de tasarlanmustir. Bu 1siklarin géz kamastirici tehlike yaratmamalarina dikkat
edilmelidir. Yiiksek yogunlukta mdnia 1siklarimin tasarimi, yeri ve operasyonu
hakkinda rehberlik destek, Havaalani Tasarim Elkitab:, 4. Bolimde verilmektedir.

6.3.2 Tavsiye. — Diisiik yogunlukta mdnia 1siklar: tip A veya B, nesnenin daha az alan
kapladigi durumlarda ve c¢evresindeki yerden yiiksekligi 45 metreden az
oldugunda kullanmilmalidir.

6.3.3 Tavsiye. — A ve B tipi diisiik yogunlukta mdnia wsiklarimin kullanimi elverissiz
oldugu ve ozel bir erken wuyar: gerekli oldugu durumlarda, orta veya yuksek
yogunlukta mania isiklart kullanmilmalidir.

6.3.4 C Tipi dusiik yogunlukta mania 1siklari, ucaklar haricinde, araglara ve diger
hareketli nesnelere yerlestirilecektir.

6.3.5 D Tipi diisiik yogunlukta méania 1siklari, takip araglarinin tizerine yerlestirilecektir.

6.3.6 Tavsiye. — B Tipi disiik yogunlukta mania isiklart, tek basina ya da B Tipi orta
vogunlukta mania 1siklart ile kombinasyon halinde 6.3.7’ye uygun bigimde
kullanilmalidir.

6.3.7 Tavsiye. — A, B veya C Tipi orta yogunlukta mdnia isiklar:, nesnenin daha c¢ok
alan kapladigi durumlarda ve cevresindeki yerden yiiksekligi 45 metreden fazla
oldugunda kullaniimalidir. A ve C Tipi orta yogunlukta mania 1siklari, tek basina
kullantlmali, ve B Tipi orta yogunlukta mania isiklart ya tek basina ya da B Tipi
diigiik yogunlukta mania 1s1iklari ile kombinasyon halinde kullanilmalidir.
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A& Can Ustl model
&' Diiz ati modell
B Kivrilan ylizey
C Iskelat yapisi

Not = Yukanda gasterilen dmeklerde H 45 metreden azchr, Daha biiyiik
yiksekliklerde ara igilan agadeda gorlldugu sekilde eklenmelidir.

il kN
X
Isik arahip {X) Ek 6'ya uygun olarak
Y N
btk seviyelerinin sayisi =N =Y imeirel
K jrmatre)
JF

Sebdl 6-2 Yiiksek yapdann isaretlome ve igklandidmazma omekler
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Not —

6.3.8

6.3.9

6.3.10

Bir grup aga¢ veya binalar genis kapsamli (¢ok alan kaplayan) nesneler olarak
degerlendirilir.

Tavsiye. — A Tipi yiiksek yogunlukta mdnia 1siklar:, nesnenin cevresindeki yerden
yiiksekligi 150 metreden fazla oldugunda ve nesmenin giindiiz taninmast igin
istklandirilmast gerektigi havacilik ¢alismalarinda belirtildiyse, nesnenin varligini
belirtmek icin kullanilir.

Tavsiye. — B Tipi Viiksek yogunlukta mdnia isiklari, asagidaki durumlarda
kablolart destekleyen kuleleri belirtmek igin kullantimalidir:

a) bir havacilik ¢alismast kablolarin varligimin taminmasi i¢in bu tip isiklarin
esas oldugunu belirtiyorsa veya

b) tellerin, kablolarin, vs. iizerine isaretlerin monte edilmesinin uygulanabilir
bulunmamasi halinde.

Tavsiye. — [lgili yetkilinin kanaatine gore, A veya B Tipi yiiksek yogunlukta mania
wsitklart  veya A Tipi orta yogunlukta mdnia isiklarinin  gece kullaniminin
havaalant c¢evresinde (yaklasik 10.000 metre yarigap) pilotlarin gézlerini
kamastiracaksa veya 6nemli ¢evre sorunlarine neden olabilecekse, ikili mania
isiklandirma sistemi saglanmalidir. Bu sistem, A veya B Tipi yiiksek yogunlukta
mdnia 1siklart veya A Tipi orta yogunlukta mdnia isiklarindan uygun olacagi
sekilde giindiiz ve alaca karanlikta kullanim i¢in ve gece kullanimi icin B veya C
Tipi orta yogunlukta mania isiklardan olusmaktadir.

Mania isiklarinin yeri

Not —

6.3.11

6.3.12

6.3.13

6.3.14

Diisiik, orta ve/veya yiiksek yogunlukta isiklarin mdnialarin iizerinde nasil
kullanilacagu iizerine tavsiye Ek 6 ’da verilmektedir.

Bir veya daha fazla disiik, orta veya yiliksek yogunlukta mania 1siklar1 nesnenin
Ust kismina mimkiin oldugunca yakindan yerlestirilmelidir. Tepedeki 1siklar, en
azindan mania sinirlama yilizeyine bagli olarak nesnenin en yiiksek nokta ve
kenarlarini belirtecek sekilde diizenlenecektir.

Tavsiye. — Baca veya benzer isleve sahip diger yapilar séz konusu oldugunda,
tepe wsiklari, iist noktamin yeterince altina, duman, vs. etkisini minimize edecek
sekilde yerlestirilmelidir (bakiniz Sekil 6-2 ve 6-3).

Gilndiz yiksek yogunlukta mania 1giklar1 ile gdsterilen miistemilati olan bir kule
veya anten yapisi Ve 12 metreden uzun direk veya anten gibi eklentisi olan
durumlarda, miistemilatin {izerine yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 yerlestirmek
uygulanabilir degilse, bu tip bir 1s1tk mumkiin olan en yiiksek noktaya ve eger
uygulanabilir ise A Tipi bir orta yogunlukta mania 15181 yerlestirilir.

Genis kiitleli nesneler veya birbirine yakin nesneler durumunda, tepe 1siklari, en
azindan mania siirlama yilizeyine bagli olarak nesnenin en yiliksek nokta ve
kenarlarina nesnenin genel tamimim1i ve kiitlesini belirtecek  gsekilde
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6.3.15

6.3.16

6.3.17

6.3.18

6.3.19

6.3.20

Not —

yerlestirilecektir. Eger iki veya daha fazla kenar ayni yiikseklikte ise inis alanina
yakin kenar isaretlenecektir. Diisiik yogunlukta 1siklar kullanildiginda 45 metreyi
gegmeyen uzunlamasina araliklar ile yerlestirilecektir. Orta yogunlukta isiklar
kullanildiginda 900 metreyi gegmeyen uzunlamasina araliklar ile yerlestirilecektir.

Tavsiye. — S0z konusu mdnia sinirlama ytizeyinin egimi varsa ve mdnia sinirlama
ylzeyinin iizerindeki en yiiksek nokta nesnenin en yiiksek noktasi degilse, ilave
mania 1siklart nesnenin en yiiksek noktasina yerlestirilmelidir.

Bir nesne, A Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile gosteriliyorsa ve nesnenin en
ustl cevresindeki yer seviyesinden veya yakindaki binalarin en stiiniin
yiksekliginden (nesne etraftaki binalara bagli isaretleniyorsa) 105 metreden fazla
ylksekte ise, orta diizeyde ilave 1siklar saglanmalidir. Bu ilave orta 1siklari
miimkiin oldugunca, iist 1siklar ve yer seviyesi veya cevredeki binalarin en iist
diizeyi arasinda esit araliliklar ile 105 metreyi ge¢meyerek yerlestirilecektir
(bakiniz 6.3.7).

Bir nesne, B Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile gosteriliyorsa ve nesnenin en
ustl cevresindeki yer seviyesinden veya yakindaki binalarin en stiiniin
yiksekliginden (nesne etraftaki binalara bagli isaretleniyorsa) 45 metreden fazla
yiksekte ise, orta diizeyde ilave 1siklar saglanmalidir. Bu ilave orta 1siklar
donisimli olarak B Tipi disik yogunlukta mania 1siklar1 ve B Tipi orta
yogunlukta mania 1siklar1 olacaktir ve st 1siklar ve yer seviyesi veya cevredeki
binalarin en iist diizeyi arasinda esit araliliklar ile 52 metreyi ge¢meyerek
yerlestirilecektir.

Bir nesne, C Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 ile gOsteriliyorsa ve nesnenin en
istii cevresindeki yer seviyesinden veya yakindaki binalarin en {stiiniin
ylksekliginden (nesne etraftaki binalara bagli isaretleniyorsa) 45 metreden fazla
yiksekte ise, orta diizeyde ilave isiklar saglanmalidir. Bu ilave orta isiklari
mimkin oldugunca, tepe 1siklart ve yer seviyesi veya ¢evredeki binalarin en iist
diizeyi arasinda esit araliliklar ile 52 metreyi gegmeyerek yerlestirilecektir.

A Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 kullanildiginda, bunlar yer seviyesi ve
6.3.11°de belirtilen iist 1siklar1 arasinda 105 metreyi ge¢meyecek esit araliklarla
yerlestirilecektir, ancak isaretlenecek bir nesne binalarla c¢evriliyse, binalarin en
tistlerinin yiiksekligi 1s1k diizeylerinin belirlenmesinde yer seviyesine es deger
olarak kullanilabilir.

B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklar1 kullanildiginda, bunlar {i¢ diizeyde
yerlestirilecektir:

- kulenin en ustune;
- tellerin veya kablolarin katenerinin en disiik seviyesine;

- bu iki seviyenin yaklasik olarak ortasina.

Bazi durumlarda bu, wsiklarin kule disina yerlestirilmesini gerektirebilir.
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A, B=45m- 80m
C, D, E, <45m

Fokil 3. Bina aydinlatma

6.3.21 Tavsiye. — A ve B Tipi yiiksek yogunlukta mdnia isiklart icin tesisat ayarlama
acilart Tablo 6-2’ye uygun olmalidir.

6.3.22 Isaretlenecek her bir diizeyde diisiik, orta veya yiiksek yogunlukta mania 1siklarinin
sayist ve diizenlemesi, nesne azimut iizerinde her agidan goOsterilecek sekilde
olacaktir. Isigin diger bir nesnenin bir kismi1 veya bitisik nesne ile herhangi bir
yonde golgeleniyorsa, nesne iizerine ilave 1siklar, aydinlatilacak nesnenin genel
tamimint muhafaza edecek sekilde yerlestirilecektir. Eger gdlgelenen 151k
1siklandirilacak nesne tanimina katkida bulunmuyorsa, ¢ikartilabilir.

Tablo 6-2. Yiiksek yogunlukta mania 1siklari igin tesisat ayarlama agilari

Isik dinitesinin yerden yiiksekligi Isin tepesinin yataywn iizerindeki agist
151 metre AGL ’den fazla 0 derece
122 metre - 151 metre AGL 1 derece
92 metre — 122 metre AGL 2 derece
92 metre AGL’den az 3 derece

Diisiik yogunlukta mania 15151 — Ozellikleri

6.3.23 A ve B Tipi, sabit nesneler iizerinde diisiik yogunlukta ménia 1siklari, sabit
kirmizi 1giklar olacaktir.

6.3.24 A ve B Tipi disiik yogunlukta mania 1siklari, Tablo 6-3’te belirtilen 6zelliklere
uygun olacaktir.
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6.3.25 Acil durum veya giivenlik amaciyla araglarin iizerine yerlestirilen C Tipi diisiik
yogunlukta mania 1siklar1, yanip sonen mavi ve diger aracglarin iizerindekiler yanip
sonen sar1 olacaktir.

6.3.26 Takip araclarinin lizerine yerlestirilen D Tipi diisiik yogunlukta mania 1siklari,
yanip sOnen sar1 olacaktir.

6.3.27 C ve D Tipi disiik yogunlukta mania 1siklari, Tablo 6-3’te belirtilen ézelliklere
uygun olacaktir.

6.3.28 Ucak kopriileri gibi sinirlt hareketli araglar iizerine yerlestirilen diisiik yogunlukta
mania 1giklar1 sabit kirmizi olacaktir. Isiklarin yogunlugu, bitisikteki 1siklarin
yogunlugu ve genel 1siklandirma seviyesine gore goze g¢arpmay1 saglayacak
yeterlilikte olmalidir.

Not — Ucgaklar tarafindan gosterilecek isiklar i¢in Ek 2’ye bakiniz.

6.3.29 Sinirli hareketi olan nesneler lizerindeki diisiik yogunluktaki mania igiklari, en
azindan Tablo 6-3’teki A Tipi disik yogunluktaki mania 1siklarinin
spesifikasyonlarina uygun olacaktir.

Orta yogunlukta mania 15181 — Ozellikleri

6.3.30 A Tipi orta yogunlukta mania 1siklar1 yanip sonen beyaz isiklar, Tip B yanip
sonen kirmizi 1giklar ve Tip C sabit kirmizi 1siklar olacaktir.

6.3.31 A, B ve C Tipi orta yogunlukta mania 1siklari, Tablo 6-3’te belirtilen
spesifikasyonlara uygun olacaktir.

6.3.32 Bir nesne Uzerinde bulunan A ve B Tipi orta yogunlukta méania 1siklari, es zamanl
olarak yanip sonecektir.

Yiiksek yogunlukta ménia 15181 — Ozellikleri

6.3.33 A ve B Tipi yiiksek yogunlukta mania 1siklari, yanip sénen beyaz 1siklar olacaktir.

6.3.34 A ve B Tipi yiksek yogunlukta maénia 1siklari, Tablo 6-3’te belirtilen
spesifikasyonlara uygun olacaktir.

6.3.35 Bir nesne Uzerinde bulunan A ve B Tipi yiikksek yogunlukta mania 1siklari,
eszamanli olarak yanip sdnecektir.

6.3.36 Tavsiye. — Yukaridan gecen telleri, kablolari, vs. destekleyen kulenin varligini
gosteren B Tipi yiiksek yogunlukta mania isiklar, ardr ardina yanip sénmelidir,
once orta isik, ikinci olarak tepe isig1 ve son olarak alt 151k, Isiklarin yanip
sonmeleri arasindaki araliklar yaklasik olarak asagidaki oranlarda olmalidir:

Parlama Aralig Doniis suresi orani
Orta ve tepe 15181 arasinda 1/13
Tepe ve alt 15181 arasinda 2/13
Alt ve orta 151k arasinda 10/13
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Tablo 6-3. Mania 1siklarmin 6zellikleri

| s

[+ | o |

9 |1o‘11‘

2 3 4 6 12
Verilmis arka fon parlakiiginda tepe yogunlugu Dikey 1sin | Isik birimi seviyelendirildiginde verilen YUkseklik acilarinda
(cd) dagilimi yogunluk (cd)
Isik Tipi Renk Sinyal tipi 500 cd/m? 50-500 cd/m? 50 cd/m? (c) -10° -1°(f) +/-0° +6° +10°
/(parlama uzerinde altinda (e) f
orani)
Diislk Kirmizi Sabit Gegerli degil | 10 mnm 10 mnm 10° 10 10 mnm
yogunluk Tip mnm (9)
A (sabit ()
nesne)
Distik Kirmizi Sabit Gegerli degil 32 mnm 32 mnm 10° 32 32 mnm
yogunluk Tip mnm (9
B(sabit (9
nesne)
Diislk Sari/ Yanip sénen Gegerli degil | 40mnm(b) 40mnm(b) 12° (h)
yogunluk Tip | Mavi(a) | (60-90fpm) azami 400 azami 400
C(hareketli
nesne)
Distik Sari Yanip s6nen Gegerli degil 200mnm(b) 200mnm 12° (i)
yogunluk Tip (60-90fpm) azami 400 (b)
D (takip azami 400
aracl)
Orta Beyaz Yanip sénen 20000 (b) +/- | 20000 (b) 2000 (b) 3° mnm Azami %50mnm % 100
yogunluk (20-60fpm) %25 +-%25 +-%25 %3 azami %75 | mnm
TipA
Orta Kirmizi Yanip s6nen Gegerli degil Gegerli degil 2000 (b) 3°mnm %50mnm % 100
yogunluk (20-60fpm) +-%25 azami %75 | mnm
TipB
Orta Kirmizi Sabit Gegerli degil Gegerli degil 2000 (b) 3°mnm %50mnm % 100
yogunluk +-%25 azami %75 | mnm
TipC
Yiiksek Beyaz Yanip sénen 200000(b) 20000 (b) 2000 (b) 3-7° Azami %50mnm % 100
yogunluk (40-60fpm) +-%25 +-9%25 +-9%25 %3 azami %75 | mnm
TipA
Yiiksek Beyaz Yanip sénen 100000(b) 20000 (b) 2000 (b) 3-7° Azami %50mnm % 100
yogunluk (40-60fpm) +-% 25 +-%25 +-%25 %3 Azami %75 | mnm
TipB
Not—  Bu tablo tavsiye edilen yatay isin dagilimlarimi kapsamamaktadir. 6.3.22 manianin

cevresinde 360 derecelik kapsamaya ihtiyac duymaktadir. Bu nedenle bu ihtiyaci
karsilayacak 151tk sayisi mdniamn bigiminin yani sira her bir isigin yatay kiris

dagilimlarina bagh olacaktir. Boylece daha dar isin dagilimlar ile, daha ¢ok 1s18a

ihtiyag¢ duyulacaktir.
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2)
b)

c)

d)

f)

9)

h)

Bakiniz 6.3.25
Havaalan: Tasarim Elkitabt Kisim 4’te belirlendigi lizere etkin yogunluk.

Siitiin 4,5 ve 6’da gosterilen yogunlugun en diisiik tolerans degerinin % 50’sine esit
yogunluk i¢in 1s1n dagilimi bir diizlemde iki yon arasindaki agi1 olarak tanimlanir.
Isin modelinin 151 yogunlugunun oldugu yiikseklik agisina simetrik olmasi gerekli
degildir.

Irtifa (Dikey) agilar icin yatay esas alinir.

Siitiin 4,5 ve 6’da gosterilen her bir yogunlukta calistirildiginda, ayni yarigapta
gercek tepe yogunlugunun yilizdesi olarak herhangi belirli yatay yarigapta
yogunluk.

Siitiin 4,5 ve 6’da gosterilen yogunlugun en diisiik tolerans degerinin yiizdesi
olarak herhangi belirli yatay yarigapta yogunluk.

Belirlenen degerlere ilaveten, +/- 0 ve 50 derece arasindaki irtifa acilarinda goze
carpmayi saglayacak sekilde 1siklarin yeterli yogunlugu olacaktir.

Tepe yogunlugu yaklasik 2,5 derece dikeyde bulunmalidir.
Tepe yogunlugu yaklasik 17 derece dikeyde bulunmalidir.

fpm - dakikada yanip sonme N/A — gegerli degil
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